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3 Kaytetyt arkistot ja lahteet

Tutkimusta varten saatiin oikeudet projektipankkiin, jossa olivat sillan alkuperaiset piirustukset
seka kuntotarkastusraportteja ja korjaussuunnitelmat 1970-luvulta. Na&iden teknisten
aineistojen liséksi selvitettiin Imatrankosken voimalaitoksen historiaa Imatran voiman historiaa
kasittelevista julkaisuista seka Kansalliskirjaston digitoiduista sanoma- ja
aikakausilehtiarkistoista. Siltojen historiaan yleensa tutustuttiin kirjan “Siltojemme historia”
avulla. Mobiliassa oli liséksi laadittu sillan lahellé olevan Kanavakadun historiaselvitys, jossa oli
myds Kanavasillan historiaa sivuttu hieman.

Valokuvia hankittiin Finna.fi-palvelusta ja Lappeenrannan museosta, lisdksi Imatran museo
toimitti kuvia omista kokoelmistaan.

Vanhoja karttoja ja ilmakuvia tarkasteltiin ja hankittiin Maanmittauslaitoksen digitoiduista
aineistoista seka etsittiin Kansallisarkistosta.

Sillan perus- ja rakennetietoja tarkasteltiin Vaylaviraston Taitorakennerekisterista.

Kaytetyt lahteet on listattu selvityksen loppuun.

4 Lyhyesti siltojen historiasta Suomessa

Tama luku perustuu julkaisuun Siltojemme historia vuodelta 2004.

Sillat ovat teiden jatkeita vesistdjen, laaksojen ja muiden esteiden ylitse. Varhaiset sillat on tehty
puusta tai luonnonkivistd. Suomessa rauta- ja terassiltojen kehitys liittyi pitkalti rautateiden
kehitykseen. Naita siltoja rakennettiin Suomessa etenkin 1860-luvulta 1930-luvulle.

Suomen ensimmainen betonisilta on Mannerheimintien silta "baanan” yli vuodelta 1894. Se on
tehty raudoittamattomasta betonista ja verhottu luonnonkivilla. (Siltojemme historia 2004,
s.288) Ensimmainen terasbetonisilta rakennettiin Lahteen Loviisa-Vesijarvi-radan vyli
Harjukadulle vuonna 1909 Sementti- ja Asfalttilike Otto Weyerstalin johdolla. (Siltojemme
historia 2004, s.289)

Ensimmaiset terasbetonisillat vesistojen ylitse tehtiin yksityisten tiekuntien toimesta. Vuonna
1911 rakennettiin ensimmadinen jaykkdkantinen kaarisilta, Tonnon silta, terdsbetonista
Orimattilaan. Sen suunnitteli Jalmari Castrén, joka oli terdsbetonin uranuurtaja Suomessa.
Castrén julkaisi myods vuonna 1913 oppaan terasbetonisten laattapalkkisiltojen suunnittelusta.
(Siltojemme historia 2004, s.290)

Siltapilarien ja maatukien rakennusaineena sailyi luonnonkivi 1930-luvulle saakka. Vahitellen
niissakin rakenne muuttui siten, ettd sisaosat olivat betonia ja vain pinta kived, jota pidettiin
betonia vahvempana. Myds betonisiltojen reunapalkkeina kaytettiin graniittia aina 1950-luvulle
saakka. (Siltojemme historia 2004, s.304)






























6.2 Alkuperdisen sillan rakenteet ja materiaalit

Kanavasilta on ajoradan kantavilta rakenteiltaan Suomen vanhin terasbetonirakenteinen
nivelpalkkisilta Bnp (Vaylaviraston Taitorakennerekisteri). Seuraavaksi vanhin
terasbetonirakenteinen nivelpalkkisilta on tiettavasti vuonna 1937 valmistunut Huuman silta
KaS-7 Kotkassa. Lahinna samaa ikdluokkaa olevia terdasbetonisia palkkisiltoja edustavat Mattilan
museosilta V-258 (Bjp) vuodelta 1921, Savisilta 0O-4063 (Bp) vuodelta 1912 ja Poikkisenvayléan
vanha silta 0-4134 (Bjp) vuodelta 1924.

Nivelpalkkisillat poikkeavat staattiselta toimintaperiaatteeltaan palkkisilloista. Nivelet ovat
jannevadlien keskialuille sijoittuvia liikuntasaumarakenteiden osia. Liikuntasaumoja lukuun
ottamatta, nivelpalkkisillat nayttavat palkkisilloilta.

Vanhojen terasbetonisten palkkisiltojen vahyytta selittda se, ettd rakenteella ei ole voitu
toteuttaa kovin pitkia jannevéleja. Imatran Kanavasillan rakennusaikana suurissa maanteiden
vesistosilloissa betoniholvien ja kaarisiltojen kayttd oli yleisempada. Myohemminkin
terasbetonisia (kotelottomia ja/tai jannittamattomia) palkkirakenteisia siltoja on kaytetty
yleisimmin kohteissa, joissa j@annemitat ovat suuruusluokkaa 10-25 m eikd ympériston takia ole
ollut mahdollista tehda korkeaa siltaa.

Kanavasilta on viisiaukkoinen. Sillan kokonaispituus on 93,8 m. Sillan jannemitat eli mitat tuen
keskelta keskelle ovat 15,15 + 18,18 + 20,00 + 18,18 + 15,15 m. Sillan pdakannattajia ovat
kaksi muuttuvakorkuista palkkia, jotka kiinnittyvat paistdén jaykasti maatukina toimiviin
rantamuureihin ja virtapilareihin. Sillan toisen ja neljannen jannevalin keskelld on
lilkuntasaumat, joissa on nivelrakenteet. Padkannattajia yhdistavat niihin monoliittisesti liittyvat
poikkipalkit ja kansilaatta. Virtapilareita on nelja kappaletta ja ne ovat luonnonkivilla verhoiltuja
betonipilareita. (Insindoritoimisto Pontek Qy:n tyodselitys 1977).

Sillan kuormituksena otettiin huomioon kaksi 9 tonnin kuorma-autoa ja tasainen 400 kg/m?
kuormitus (Jérvinen 1931).

Sillan maatuet eli muurimonoliitit valettiin todenngkdisesti ensimmaising rantamuurien
tukirakenteista, jotta silta saatiin nopeasti valmiiksi ja liikenne ohjattu sille. Ensimmaisissa
muurimonoliiteissa kaytettiin lahtotietojen mukaan tiilisia vesitysputkia, mutta koska muualla ne
oli todettu haitallisiksi, jatettiin ne myohemmistd monoliiteistd pois. (Jarvinen 1931) Muurien ja
todennakodisesti myods sillan maatukien verhouksiin kaytetty graniitti hankittiin Juuriaismaen
louhimolta Antreasta. (Auer & al., 1982 s.37)

Sillan betonointi aloitettiin elokuussa 1924 ja silta otettiin kayttoon maaliskuussa 1925, kun
asemalta tulevan viertotien siirron vaatimat maanrakennustydt oli saatu valmiiksi.
Rantamuurien betonointi saatiin padtokseen vasta syksylla 1927. (Jarvinen 1931)

Sillasta kaytetaan Uuden Suomen artikkelissa 30.11.1924 nimitysta "viertotiesilta”, mika viittaa
siihen, etta sen paalla kulkevan tien pinta oli sepeloity.

Sillan kaiteet olivat yksinkertaiset pystypinnakaiteet (salekaiteet). Samankaltaiset tehtiin
vuonna 1950 uusittuun viereiseen Koskisiltaan.

































10 Yhteenveto

Kanavasillan rakentaminen liittyy voimalaitoksen rakentamiseen Imatrankoskeen. Kun voimalaa
varten rakennettiin kanava, oli vanhan tien tilalle tehtava silta. Siltaa ei juurikaan ole nostettu
esille voimalatyomaata koskevissa uutisissa tai jutuissa, vaan se oli [dhinna valttamattomyys.

Sillan alkuperdginen toteutus on ollut melko tyypillinen rakennusajankohdalle, mutta
paallysrakenteen nivelratkaisua voidaan pitda harvinaisena. Tiettdvasti Kanavasilta on Suomen
vanhin terasbetoninen nivelpalkkisilta. Sillasta on vahitellen muodostunut pari viereisen
Koskisillan kanssa. Koskisillan uudelleenrakentaminen 1950-luvulla aloitti kehityksen, jossa
nama sillat alkoivat muistuttaa toisiaan sillan kannen paallisin osin. Etenkin kevyen liikenteen
vaylien toteuttaminen ulokkeina siltojen sivuille seké kaiteiden mallin yhtendistéminen ovat
heikentaneet molempien siltojen omaleimaisuutta. Molemmat ovat kuitenkin sailyttéaneet
tunnistettavan profiilinsa maisemassa.

Kanavasillassa ovat jaljella sen alkuperdiset maatuet ja virtapilarit sekd& betonikansi
nivelpalkkeineen 1920-luvulta. Kevyen liikenteen vaylat sillan molemmin puolin seka sillan
kaiteet ovat 1970-luvulta. Kanavasillalla on edelleen merkitystd, osana kosken eri puolet
vhdistavaa vaylaa Imatralla, kuten silla oli 1920-luvullakin, kun silta rakennettiin.
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