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Kaakkois-Suomen ymparistokeskus on pyytanyt 10.1.2009 mennes-
sa lausuntoa Luumaki — Imatrankoski —kaksoisraiteen ymparisto-
vaikutusten arviointiselostuksesta.

Ymparistovaikutusten arviointimenettely

Ymparistdvaikutusten arviointimenettelya koskevan lain 468/1994 ta-
voitteena on edistaa ymparistovaikutusten yhtenaista huomioon ot-
toa suunnittelussa ja paatoksenteossa. Tavoitteena on myos edistaa
kansalaisten tiedon saantia ja osallistumismahdollisuuksia.

Arviointimenettely on kaksivaiheinen: arviointiohjelma ja arviointise-
lostus. Nyt on asetettu nahtaville Ymparistovaikutusten arviointiselos-
tus Luumaki-Imatrankoski-kaksoisraide ja siitd on pyydetty lausunto-
ja. Kaakkois-Suomen ymparistokeskus kokoaa lausunnot ja kannan-
otot, ja antaa oman lausuntonsa arviointiselostuksesta.
Arviointiselostus ja siitd annettu Kaakkois-Suomen ymparistokes-
kuksen lausunto otetaan huomioon myohemmassa paatoksenteos-
sa.

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksen tarkoituksena on arvioida
hankkeen vaihtoehtojen ymparistovaikutuksia ymparistovaikutusten
arvioinnista saadetyn lain mukaisesti.

Hankkeen tarkoitus

Ratahanke Luumaki — Imatrankoski koostuu kahdesta rataosasta.
Luumaki — Imatra tavara on 66 km pitka yksiraiteinen sahkdistetty ju-
nien kulunvalvonnalla varustettu rata. Radan suurin sallittu nopeus
on 140 km/h ja suurin sallittu akselipaino on 22,5 t. Rataosa Imatra
tavara — Imatrankoski- raja on noin kymmenen kilometria pitka yksi-
raiteinen sahkoistamaton rata, jolla ei ole kulunvalvontaa. Rautatielii-
kenteen kilpailukyvyn yllapitaminen ja kehittaminen vaatii henkilolii-
kenteessa matka-aikojen lyhentamista ja tavaraliikenteessa akseli-
painojen nostamista. Rataosalle on tehtava merkittavia parantamisia,
jotta rataosan sujuva lilkkenndinti voidaan varmistaa liikennemaarien
kasvaessa. Rataosan kaksiraiteiseksi muuttaminen on tehokkain ta-
pa lisata radan valityskykya.



Tutkittavat vaihtoehdot

Ymparistovaikutuksien arviointiselostuksessa tarkastellaan seuraa-
via vaihtoehtoja:

- VE 0: Hankkeen toteuttamatta jattaminen, nykyisen radan yllapito.
- VE 0+: Nopeuden ja akselipainon nostaminen nykyiseen rataan
kohdistuvin toimenpitein.

- VE 1: Kaksoisraiteen rakentaminen koko rataosalle ja nopeuden
seka akselipainon nostamisen edellyttamat toimenpiteet VEO+ mu-
kaisesti.

Ymparistovaikutusten arvioinnin tavoitteet

YVA-menettelyn tavoitteena on tuottaa tietoa hankkeen ymparisto-
vaikutuksista paatoksenteon pohjaksi. Tavoitteena on myos lisata
ymparistdon huomioonottamista suunnittelussa, mahdollistaa kansa-
laisten tiedonsaanti ja osallistuminen suunnitteluun ratalain mukai-
sesti seka suunnitella haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet
ja seurantaohjelma.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa on ollut tarkoitus selvittaa
mahdollisuudet ihmisten elinympariston viihtyisyyden, terveellisyyden
ja turvallisuuden parantamiseksi radan lahiymparistossa yhteistyossa
alueen kuntien kanssa. lhmisen elinympariston parantamiseen liit-
tyen on selvitetty:

- Raideliikenteen meluvaikutukset nyky- ja ennustetilanteessa seka
meluntorjunnan tarve

- Radan tarinan riskialueet ja mahdollisuudet vahentaa tarinasta joh-
tuvia haittoja

- Radan lahiympariston asukkaiden liikkumis- ja liikenneyhteydet se-
ka niiden vaikutus sosiaalisen elaman mahdollisuuksiin

- Nykyisen radan estevaikutukset ja tarpeet estevaikutuksien lieven-
tamiseksi

- Asukkaiden ja yhteis6jen nakemykset mm. kartoittamalla paikalli-
sesti arvokkaita tai muuten tarkeita kohteita, joilla on merkitysta.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa on selvitetty rataosuuden pohjave-
sialueille kohdistuvat riskit seka pohjavesien suojauksen tarve.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa on selvitetty lisaksi rataosuuden
maisemavaikutuksia.

Luumaki — Imatrankoski —kaksoisraiteen ymparistdvaikutusten ar-
viointiselostus on nahtavilla Imatran kaupungin kirjaamossa, ympa-
ristonsuojelutoimistossa ja kokouksessa seka se 10ytyy Kaak-
kois-Suomen ymparistdkeskuksen internetsivuilta osoitteesta
www.ymparisto.fi , polulta > Kaakkois-Suomen ymparistokeskus >
ymparistdnsuojelu > Ymparistdvaikutusten arviointi YVA ja SOVA >
Vireilla olevat YVA-hankkeet .



Ymparistonsuojelupaallikdn esitys:

Imatran ymparisto- ja rakennusvalvontalautakunta antaa Kaak-
kois-Suomen ymparistokeskukselle Luumaki — Imatrankoski —kak-
soisraiteen ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta seuraavan
lausunnon:

Ymparistonvaikutusten arviointiselostuksessa on keskitytty paaasias-
sa melu- ja tarina vaikutuksiin, vaikutuksiin ihmisten liikkumiseen se-
ka liikkumisen esteisiin. Selostuksessa on kasitelty pohjavesivaiku-
tuksia ja suojaustarvetta. Siina on selvitetty vaikutuksia luontoon se-
ka vaikutuksia maisema- ja kulttuuriymparistéon. Selostuksessa on
sivuttu raideliikenteen pakokaasupaastojen aiheuttamia hajuhaittoja
ja raideliikenteen kehittamisen vaikutusta ilmastoon on myos kasi-
telty.

Meluhaitat

Meluhaittoja on arvioitu selostuksessa varsin hyvin. Myés meluntor-
juntatoimia selostuksessa on esitetty, Iahinna meluaitoja ja -valleja.
Niiden melutasoja alentavat vaikutukset on esitetty hyvin.

Mansikkalan kaupunginosassa Mustikka - ja Mansikkakujan kohdalla
meluaita tulee toteuttaa riittavan pitkalle lanteen pain, jotta se suo-
jaisi [ahella olevia asuinkerrostaloja paremmin melulta. Sienimaessa
on todettu olevan huonon melutilanteen jo nykyisin ja tilanne huono-
nee likkenteen lisdantyessa, ellei meluntorjuntatoimia toteuteta. Ar-
viointiselostuksessa todetaan myds, etta Imatra-tavara - raja valilla
melutilanne tulee huononemaan merkittavasti liikenteen lisaantyessa
ja muuttuessa ymparivuorokautiseksi.

On erittain tarkeaa, etta esitetyt meluntorjuntatoimet myos toteute-
taan kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa.

Kolmioraide Ita-Siitolan kartanon kohdalla aiheuttaa alueelle melun
lisdantymista. Myds siihen tulee kohdistaa meluntorjuntatoimia. Uu-
tena rataosuutena, ilman meluntorjuntatoimenpiteitd, se lisda selvas-
ti alueen asukkaiden melualtistusta. Alueelle on myds kaavoitettu
uutta asuinaluetta.

Vaikutukset ilmanlaatuun

Arviointiselostuksessa ei ole esitetty, miten pakokaasupaastojen
haittavaikutuksia tullaan vahentamaan esimerkiksi Imatrankosken
aseman alueella. Selostuksessa todetaan, etta pakokaasupaastot
tulevat lisaantymaan liikenteen lisaantyessa. Asemantauksen asuin-
alue on valittdmasti Imatrankosken aseman itdpuolella ja siella vetu-
reiden pakokaasupaastoilla on aika-ajoin jopa terveydellisia haitta-
vaikutuksia ,ei ainoastaan hajuhaittoja. Pakokaasupaastot eivat ai-
heudu siella vain ohiajavista vetureista, vaan odottelevien dieselve-
tureiden tyhjakaynnin aiheuttamasta pakokaasusta. Esimerkiksi talvi-
sin on tilanteita, ettei pikkulapsia voi ulkoiluttaa pihassa pakokaasu-
jen vuoksi.



Luontovaikutukset

Luontovaikutuksista arviointiselostuksessa on mainittu, etta vaihto-
ehdossa 1 Ita-Siitolan vanhan kuusimetsan liito-oravien pesimaym-
paristd todennakoisesti haviaa. Liito-orava voi pesia ja lisaantya,
vaikka elinalue olisi vaatimattomampikin, jos vain ruokailupuita ja
pesakoloja sailyy. Sen elinymparistdsta voidaan vaihtoehdossa 1
saastaa iso osa. Nain ollen rataosuuden ja huoltoteiden rakentami-
nen tuleekin tehda siten, ettd minimoidaan liito-oravan elinalueen tu-
hoaminen.

Karhumaen hautausmaan kohdalla aivan radan pohjoispuolella on
harvinainen karvasaraesiintyma (Carex hirta) seka lahella sita kas-
vaa idankeulankarki (Oxytropis campestris). Mikali ne jaavat raiteen
alle, tulee ennen toiden aloittamista sen siirrosta sopivaan paikkaan
huolehtia.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Kaksoisraiteella ja raideliikenteen lisdantymiselld on vaikutusta ih-
misten liikkumiseen ja turvallisuuteen Imatra - raja valisella alueella.
Vaikutukset kohdistuvat erityisesti jalankulkuun ja kevyeen liikentee-
seen. Kaksoisraiteen haittavaikutuksien lieventamiseksi pitaisi ke-
vyenliikenteen ja jalankulun edellytysten parantamiseksi tehda ke-
vyenliikenteen reiteille ali- tai ylikulkuvaylat Sotkulammelle Niittyper-
honkujan kohdalle, 1ta-Siitolaan Pellonreuna -kadun paahan Imat-
rankosken aseman (Kosken koulu) seka Kuparin alueelle. Nailla ali-
kuluilla on vaikutusta radan aiheuttamiin likkumisen esteisiin ja eri-
tyisesti turvallisuuteen seka palvelujen saavutettavuuteen. Vaikka
kulku yli radan estettaisiin aitaamalla, on kavellen tai polkupyoralla
likkuvilla taipumus siitéd huolimatta, keinolla milla hyvansa yrittaa oi-
kaista "kilometrin kiertotie". Kiertotiet vahentavat ihmisten liikkkumista
jalan tai pyoralla ja nain lisdavat autoliikennetta ja siten myds paas-
toja. Muutaman kevyenliikenteen alikulun rakentamisen kustannuk-
set kaksoisraiteen rakentamisen yhteydessa eivat ole merkittavia
koko hankkeen kustannuksiin verrattuna. Nain voitaisiin kuitenkin
taata turvallinen koulu- ja asiointireitti asukkaille. Jalkeenpain niiden
tekeminen tulee paljon kallimmaksi.

Vaikutukset iimastonmuutokseen

Kaksoisraiteen toteutuksen vaikutuksia ilmastomuutosta aiheuttaviin
hiilidioksidipaastoihin on kasitelty arviointiselostuksen kappaleessa
liImastovaikutukset ja paastot. Raideliikenteen kehittdminen ja erityi-
sesti tavara liikkenteen siirtdminen maantielta rautatielle, vahentaa
merkittavasti hiilidioksidipaastoja. Vaihtoehto 1 on tadssa suhteessa
siis paras. Vaikutuksissa ilmastomuutokseen ja paastoihin ei kuiten-
kaan otettu lainkaan huomioon liikkumisen esteiden, kiertoteiden
kayttdmisen ja siitd johtuvan autoliikenteen lisdantymisen vaikutusta
kasvihuonekaasupaastaoihin.



Maisemavaikutukset

Merkittavin kaksoisraiteen maisemavaikutus Imatralla aiheutuu Riti-
kankosken vanhan sillan pohjoispuolelle rakennettavasta uudesta
rautatiesillasta. Se tulee peittamaan kokonaan vanhan sillan puolelta
ja sen lahialueelta pohjoiseen, Neitsytniemeen, suuntautuvan maise-
man. Sillan suunnittelussa ja rakentamisessa tulee pyrkia lieventa-
maan tata haitallista maisemavaikutusta.

Va. toimialajohtajan ehdotus:
Hyvaksytaan ymparistonsuojelupaallikon esitys.

Paatos: Hyvaksyttiin.



